MUISTIO Jaaradan lajiparlamentti 2.5.2009, Jamsa

L &snéolijat

Harri Lahti KonnMK / SML
Kari Huuskonen JMU

Kari Rannanautio ORMK

Jukka Vainio ORMK / SML
Jarkko Miettinen ORMK

Jukka Voimanen ORMK

Pentti Laine MantsMK
Kaarlo Salonen TUMK / SML
Ari Asti VakMK

Antti Paananen Kisarengas Oy

Todettiin etta pienehkdlla ryhmalla voidaan edetd vapaasti keskustellen ja ettei parlamentti ole
suoraan padatoksi a tekeva kokous vaan lgjiryhman tilaisuus kuunnella” kentan” aanta. Valittiin
parlamentin sihteeriksi Ari Asti. Puheenjohtgjanatoimi Harri Lahti.

1. Ensmmaiseks puhuttiin viime kilpailukaudesta mm. SM-pisteytyksestéd ja SM-arvon
vaatimasta paikallaolosta, paattyneella kaudella oli gjoittain epaselvyyksia jactaanko SM-pisteita
osakilpailussavai e. Urhelluséénnosto el tarkkaan kerro kuljettajan kilpailuun osallistumisen
maaraytymista. Todettiin, etta pistelaskuperusteet ovat olleet Igjiryhmén toimesta péétettyja jo
ennen kilpailukauden alkua, eli kilpailuun osallistuneita ovat kaikki kilpailua edeltévét tarkastukset
(katsastus, os. maksu, lisenssi) hyvaksytysti suorittaneet gjgjat. Puheenjohtajan kasityksen mukaan
tulevaisuudessa SML selkiyttdd urhellusédnnostda tuolta osin.

2. Ryhma sivuvaunullisten kilpailijoita olivat esitténeet nelisylinteristen moottor eiden kaytt6a
sivuvaunuissa. Tarkennettuna; max 600 cc. Tama heidan mukaansa olisi kustannuskysymys koska
esim. vanhat MTH:n 2-t erikoiskoneen osat ovat kalliita. Todettiin kuitenkin, etta kustannukset
viritettdisiin. Kaikki rungotkaan eivéat pikkumuutoksin kdvisi nykyisista joten osallistujaméérat ehka
putoaisivat edelleen. Jo menneella kaudella on ollut todella tarkalla, jotta luokan SM-arvo séilyis
kisoissa. Todettiin lisaksi, ettd jos esim. siirtymakaudellaolisi 4 kpl 600 cc sivuvaunuja
"perinteisten” joukossa, menisivat ndma noin 140 hv laitteet niin omiamenojaan ettel kilpailu olis
mielekasta.

JR-parlamentti esittad, ettei sivuvaunullisten moottorikokoa lahdetd muuttamaan.

3. Ratatarkastuksista, valvonnasta ja turvallisuudesta.

Taman aiheen piiriin kuului myds SM-kérkikuljettajien kirjoittamia lausuntoja koskien
turvallisuuden (pito-ongelman) parantamisesta jos kaytettéisiin takarenkaassa 9 mm ulkonemalla
olevia etunastoja. Lausuntoja olivat antaneet Kari Vehnidinen, MikajaVesaKallio seké Aki Ajo.
Myos Ilkka Heindaho oli antanut oman teknisen nékemyksensa tétéa asiaa koskien. Ongelmana

el ole ollut pidon puute nykyisella rengassiannolla vaan HUOMATTAVASTI HEIKENTYVA
pito heti kun jaahiletta rupeaa irtoamaan radalle. Tama ongelma on tullut esille viime vuosina kun
sivuvaunut sekd monkijét ovat ajaneet muiden soololuokkien |éhtdjen valissdta edella A-luokan
taitavammalle kuljettakaartille tamé ongelma el ole niin suuri kuin B-luokan tai Veteraanien
|8hdoissa. Muistettakoon, ettd A-luokka gjaa AINA harjatulla pinnalla mutta B-luokassa gjetaan
jopa 2 x 25 kuljettgjan [8hdot perdkkain ilman vdiaurausta, harjauksesta puhumattakaan. Tamaoli
siis "kuljettajien kesken keskusteltuja' faktoja. Edellamainitut kuljettajat esittivét pidempaé nastaa



osittain tuon j&8hileen ja lumen muodostumisen takia ja ndin saada gjoaturvallisesmmaksi. Esim
Kari Vehnidinen jaVesaKallio sanoivat ettei pyorillavoi A-luokassakaan ainakisata turvallisesti.
Pyorien kéytos el ole ennakoitavissaja "tonimista jakolistelua' tapahtuu kun on yritettava
lumisemmallakin pinnalla koettaa gjaa voitosta. Tama tilannehan pahenee kun seuraavat |uokat
tulevat auraamattomalle radalle. B-luokissa seka veteraanei ssakin gjetaan kuitenkin voitosta eiké ns.
"jonopyorad’ ajaminen kuulu lgjin luonteeseen.

JR-parlamentti k&vi vaihtoehtoja |&pi koskien téta selkedd ongelmaa joka vaikuttaa lgjin
turvallisuuteen. Parlamentissa oli |&hes yksimielinen ndkemys siita etté nastasdant6a suurempi
merkitys turvallistuuten on radalla; sen muotoilulla ja puhtaanapitémisel|a. Esitettiin
radantarkistamisten tehostamista. Esitettiin esim. tarkistusta noin viikkoa ennen SM- tai kansallista
kisaa. Todettiin myds, etté pitda noudattaa séantokirjan mukaista 15 m vahimméisleveyttéd. Koska
rataa el vattamétta voi korjata esim jaétyneiden penkkojen téhden jalkikateen, keskusteltiin etté jos
tehdadan reilusti levedmpi essm 20 m rata voisi sitd helpommin muokata. Ei tarvitse kuin siirtéa
aurattavaa hilettd / luntatai merkata muutettu rataprofiili esim havuilla.

JR-parlamentti esitaa, ettd pitda kiinnittaa erityistd huomiota jo radan suunnitteluvaiheessa,
jottel syntyisi ns" sumppuja” tai sellaisia " kiihdytys-jarrutus’ suoria spooreja. Juuri ndissa em
paikoissa syntyy helposti ruuhkiatai ajopdlyn aiheuttamia " sokkoja" jolloin edella ajavaa ei nae
ollenkaan. Rataprofiilin tarkastuksesta esitettiin myos A-luokan kuljettajien pyytamista tarkistaa
rataa, vaikka ajamalla, jotta radassa olevat mahdolliset puutteet tulisivat ajoissa esiin.

JR-parlamentti esittédd harjaus- ja aurauskaluston lisddmista niin, etta radan pinta olis
mahdollista pitéa hyvassi kunnossa kaikille luokille. My6s mahdollista atv-luokan siirtoa
muuhun ajankohtaan esitettiin. Nykyista nastasadntoa ei muutettaisi toistaiseks.

4. JR-parlamentti totes ajoturvallisuudesta seuraavaaa:

Otetaan mustan lipun kaytto kisoissa tehostetusti esille. Kuljettagjien pitda kunnioittaa sééntjaja
nykyiselléan ns. torméilyistéd ja vastaavista el sanktioitajaeta. Myos kaikilla lippupisteilla voidaan
tarkkailla kuljettajiajaratatuomarille / kilpailun johdolle kerrotaan jos joku kuljettgjista ei radalla
toimi sdanttjen mukaisellatavalla. Ongelmaksi muodostuu kuitenkin se, etta kaikki lippupisteill&
olevat eivét valttamatta tunne lgjin gjodynamiikkaatai "oikeaa" gotapaa. Néin ollen myds
toimitsijoiden kokoukset olisivat turvallisuutta lisdava toimenpide. Myds auraus/harjaus vaatii
pienen palaverin jokaisella kilpailupaikalla. Ratatuomarin seké kil pailun johdon asemaa pitéa
nostaa seka tehostaa. Nén luottamus seké kunnioitus |gjia kohtaan paranee.

5. Vapaata keskustelua kaytiin myos siita, etta turvallisuus lahtee aina ensisij ai sesti
kuljettajista itsestaan.

B-luokan seké vet-kuljettajillakin pitd& olla mahdollisuus gjaa turvallisesti kilpaa. Lajin
luonteeseen ei kuulu etta g etaan jonossa maaliin. Kuljettgat kehittyvéat kuitenkin eniten tasa-
vakisessa kilvanagjossa.



